Vlysledky srovnavaciho méreni v Nantes 2017

Figure 34: Raw friction data
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Namérené hodnoty soucinitelll treni na 9 zkusebnich v Nantes 2017. Hodnoty obou zafizeni si jsou velmi blizké

18



V4

Vysledky srovnavaciho méreni

Tab. 5 — Piepoéet pozadavki pro rychlost 60 km/h CSN 73 6177 (2015) SRI = BFeSTS:q
pro zarizeni TRT na ostatni rychlosti podle mezinarodniho srovnavaciho
méreni v Nantes, 2017, s pouzitim makrotextury MPD So = aMPD?
Fp v zavislosti na MPD, prepocet podle Nantes
Rychlost | MPD 1 | 5 3 4 5
4D 0,8 2067 | 0,58 0,49 0,40 <0,39
0,5 20,67 _ 0,58 0,49 0,40 <0,39
Mérené hodnoty: 60 20,60 0,52 0,44 0,36 <0,35
2 2055 | 047 0,40 0,33 <0,32
30 0,8 20,54 0,47 0,40 0,32 <0,32
0,5 >0,54 0,47 0,39 0,32 <0,31
0,1 20,53 0,46 0,39 (.32 <0,31
120 0,5 20,43 0,37 0,32 0,26 <0,25
2.1 =0,41 0,35 0,30 0,24 <0,24

Vysledky v tab. 5 prokazuji velkou shodu s pozadavky CSN, viz tab. 1. Hodnoty pro rychlost 120 km/h jsou extrapolované, na
srovnavacim méreni se méfilo pouze pfi rychlostech 40, 60, a 80 km/h. Presto jsou zardzejici nizké vysledky soucinitele treni
uvedené na slidu 14. 19
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Vysledky srovnavaciho méreni
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Tab. 6 — Pfepocet pozadavka CSN 73 6177 (2015), zafizeni BV 11, podle SRI = BFe—S:u
mezinarodniho srovnavaciho méreni v Nantes, 2017, s pouzitim
makrotextury MPD So = aMPD?

Rychlost | MPD Fp v zavislosti na MPD, prepocet podle Nantes 2017

. | 1 | 2 | 3 4 S
40 0,8 20,74 | 0,65 | 0,55 0,45 <0,43
- 0,5 20,77 _ 0,67 _ 0,57 0,46 <0.,45
Mé&tené hodnoty: 60 >0,64 | 056 0,47 0,39 <0,38
2 20,58 _ 0,51 0,43 0.35 <0,34
80 0,8 20,56 | 0,48 0,41 0,33 <0,32
0,5 =0,54 _ 0,46 | 0,39 0,32 <0,31
0,1 >044 | 0,38 0,32 0,26 <0,25
120 0,5 20,37 .32 0,27 0,22 <0.21
0,1 20,20 0,18 0,15 0,12 <0,11

Stejna tabulka pro zafizeni BV 11. Ve srovnani s tab. 5 je zafizeni BV 11 citlivéjSi na nizkou makrotexturu nez zarizeni TRT,
coz reflektuje namérené soucinitele treni na jednotlivych zkousenych povrsich v Nantes (slide 18). Rozdily mezi
pozadovanymi hodnotami v jednotlivych klasifikacnich stupnich mezi tabulkou 4 nejsou markantni. 20



Vysledky méreni dalnic v roce 2020

Namé&Fené hodnoty souginitele _.,-"'r Vyhodnoceni méreni BV 11 celkem 2443 km pravych
0.8 | treni BV 11, Klasifikace 1 Fp=0,57 < jizdnich pruht dalnic pfi rychlosti 80 km/h v roce 2020
- podle Tabulky 4 "
0.6 Procento délky dalnic pfi hodnoceni
' Klasifikacni BV 11 Po pfepoctu na TRT
0.4 stupen ; 4
celkemn celkemn Asfaltové Cementobetonové
0.2 kryty kryty
P ......;--‘.""".--H.f Ll il ] i 'l S | 1 60 51 61 30
0.2 0.4 0.6 0.8 1.0 ) 11 19 19 18
1.0} Hodnoty soudinitele tfeni po v (T TR 3 10 15 12 20
. pFepoctu na hodnoty TRT,
0.8 . klasifikace 1 Fp= 0,53 podle & € . 2 14
0.6}
04} Za vhodnéjsi klasifikaci se povazuje vratit se stanoveni pozadavk(
0.2 4 predstavenym v CSN 73 6177 z roku 1997, tj. pro kaidé méfici
== _,,-"' zarizeni stanovit klasifikacni stupné (viz slide 22)
0.2 04 0.6 0.8 1.0 Zdroj dat: Reditelstvi silnic a dalnic 2



Pozadavky na soucinitel treni

Tabulka klasifikace soucinitele tfeni v CSN 73 6177 (1997, 2009 a 2015)
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Inazornéni vysledkd méfeni BV 11 na délnicich a silnicich . tiidy v roce 2020

Klasifikace

1

2

3

BV 11

O+

Nowy povrch.

Konec zaruky

BEzne uzivani

4 5
i sy

Poznanka
V €SN 73 6177 z roku 1957 je uveden vztah mezi zaZizenim VUD 2 a TRT:  Fp,TRT = F p,99% prokiuz / 0,94
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Inovace klasifikace soucinitele treni

Navrzeny zpusob inovace klasifikace soucinitele treni:

1.

Stanoveni soucinitel( treni na silni¢ni a dalni¢ni siti pfi dané rychlosti méreni 60 km/h (silnice)
a 80 km/h (dalnice).

Stanoveni makrotextury mérenim MPD na silni¢ni a dalnicni siti.
Stanoveni soucinitele tfeni pro rychlost 60 (90) km/h a 90 (120) km/h (dalnice) s pouZitim hodnot MPD.

Na zakladé spojeni databazi o nehodovosti, dopravnim zatizeni a stanovenych soucinitelt treni pro
danou rychlost prfi daném MPD, pripadné rovnosti, podélného sklonu a velikosti smérovych obloukd,
krizovatek a prechodu a prejezdl na silniéni siti lze statistickym vyhodnocenim dojit ke stanoveni
pozadovaného soucinitele treni pro klasifikaci 4 a 5. Pomocné kritérium pro klasifikaci 4 je vyskyt na
maximalné 10 % délky sité PK (vystup z méreni 2020 viz slide 21, zpUsob ovéreni viz slide 24).

Klasifikace 1 a 2 (technologické moznosti) se stanovi spojenim databazi méreni novych vozovek a
vozovek na konci zarucni doby (s pouzitim databaze evidence realizovanych technologii), pouzitim
dopravniho zatiZzeni a pfipadné meteorologickych udaja.

K diskuzi je srovnavaci rychlost pro silnice a dalnice.
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Zpusob inovace klasifikace soucinitele treni

LOKALIZACE NEHODY ER  Soudti. 7 1 — . -
Jih od obce Heroltice 0.65 ' g 70 4 :

Jihovychod od obce Tésice 0.69
Jih od obce Nezamyslice 0.40
Jih od obce Nezamyslice 0.62

Jih od obce Nezamyslice 0.61
Jih od obce Vrchoslavice 0.57
Jihozapad od obce Stribrnice 0.40
Sever od obce Bojanovice 0.45
Sever od obce Mérutky 0.32
Sever od mésta Kromériz 0.32
Sever od mésta Kroméf¥iz 0.45

Severozépad od mésta Hulina 0.40 . .
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Nehody na D1 Vyskov - Rikovice v roce 2019, nahore vsechny nehody, dole nehody se smykem za mokra a deta|I nehod, v tabulce
stanoveny soucmltel treni (klasifikace viz tabulka 4 pro rychlost 90 km/h)



N Povrchové vlastnosti vozovek

Zaver

* V prezentaci je dokladovana neutfidéna klasifikace jednotlivych proménnych parametrt

povrchl vozovky, ktera vychazela z drivéjsich zkusenosti a predpoklada.

Navrhuje se ovérit vyuziti méreni makrotextury, pripadné hlucnosti nebo jiného parametru,
ktery muiZe byt ovliviovan ztratou asfaltového tmelu a korozi povrchu vozovky pro stanoveni
udrzby povrchu.

Navrhuje se stanovit prisnéjsi pozadavek pro prevzeti rovnosti povrchu IRl pro dalnice a silnice
l. tridy, podle dosavadnich hodnoceni je to mozné.

Pozadované hodnoty soucinitele treni se navrhuje stanovit s pouzitim hodnot makrotextury.

Stanovené hodnoty klasifikace proménnych parametrui se vyhodnoti porovnanim databazi v
Silnicni databance.

Stanovené povrchové vlastnosti se navrhuje zavést do Systému hospodareni s vozovkou pro
objektivni rozhodovani spravcu.

25



