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Zdroj dat: Reditelstvi silnic a dalnic, celkem 18 000 km 8



Hlucnost a MPD povrchu vozovky D5
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Meéreni MPD dalnic a silnic I. tridy 2019
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Protlsmykove vlastnostl
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Protismykové vlastnosti jsou vyjadreny soucinitelem treni a makrotexturou MPD a ovliviuji nehodovost >



Zakladni poznatek.
Stanoveny soucinitel
tfeni zavisi na rychlosti
meéreni a makrotexture
povrchu. Carkované jsou
zavislosti na rychlosti
podle CSN 73 6177,
skutecné namérené
zavislosti jsou Sedé.
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Kudrna J. Nekulova P. Daskova J., Nekula L.: Skid resistance of concrete pavements and their durability, 12th International Symosium Concrete Roads, Prague 2014




2. Dusledek

Relativni nehodovost pri pouziti
klasifikace podle stanoveného soucinitele
treni pri rychlosti 90 km/h prokazalo, Ze
CB kryt dalnice D5 je pouze v klasifikaci 3
a 5. Pri vyhodnoceni poméru relativni
nehodovosti pro oba useky AB/CB byla
relativni nehodovost na CB povrchu
upraveném tazenou jutou o 58 % vyssi
nez na asfaltovych povrsich.

3. Problém klasifikace pfi pouziti riznych
meéricich zafizeni

Relativni nehodovost na dalnici D5
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Skid resistance evaluation

Kudrna J. Nekulova P. Daskova J., Nekula L.: Skid resistance of concrete pavements and their
durability, 12th International Symosium Concrete Roads, Prague 2014
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Vysledky srovnavaciho méreni

Tab. 1 - Pozadavky CSN 73 6177 (2015), zafizeni TRT

Mfici rychlost Klasifikacni stupen Fp
1 | 2 | 3 | 4 | o |
40 20,68 0,59 0.5 0,41 <0,4
60 20,6 0,52 0,44 0,36 <0,35
80 20,53 0,46 0,39 0,32 <0,31
20,47 0,41 0,35 0,29 <0,28
20,42 0,37 0,32 0,27 <0,26

Tab. 2 - Pozadavky CSN 73 6177 (2015), zafizeni BV 11, pfepoéet podle mezinarodniho srovnavaciho méreni
v CR 2005

y -

Skiddometer BV 11

Pozadovany soucinitel tfeni stanoveny pro zarizeni BV 11 byl prakticky o 30 % vyssi nez pro TRT
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Vysledky srovnavaciho méreni

Tab. 3 - Pozadavky CSN 73 6177 (2015), zafizeni BV 11, prepoéet podle srovnavaciho méfeni v CR 2018

Klasifikacni stupen Fp

Merici rychlost

3 _ 4
40 0,69 0,56
60 0,61 0,49
80 0,56 0,46

Tab. 4 - Pozadavky CSN 73 6177 (2015), zafizeni BV 11, pfepocet podle srovnavaciho méfeni v CR 2019

_ Klasifikacni stupen Fp
Merici rychlost 1 5 3 4 5
40 20,76 0,64 0,52 0,41 <0,39
60 20,66 0,53 042 0,31 <0,30
80 20,57 0,46 0,36 0,28 <0,27

Pozadovany soucinitel tfeni pro BV 11 byl po srovnavacim meéreni v roce 2018 o vice 40 % vyssi nez pro TRT a po
srovndvacim méreni 2019 je pozadovany soucinitel podstatné odlisSny a podle dalSich slid( si jsou dosti blizké vysledkim

mezinarodniho srovnavaciho méreni v Nantes, 2017 =



