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Srovnavaci mereni v roce 2018 v Nantes

Zucastnéna mérici zarizeni

* Celkem 10 rGznych zarizeni mérici soucinitel tfeni v podélném sméru, mezi nimi TRT a Skiddometer BV11
* Celkem 5 zarizeni mérici bocni treni SCRIM

« Statickd zarizeni mezi nimi i zafizeni obdobné zafizeni osazeném v zatizeni Wehner/Schulze uzivaném v CR

Mérené povrchy

» Pokryvaly rozsah makrotestury MPD od 2,9 mm (Porous Asphalt) do 0, 5 mm (piskovy asfaltovy koberec do 4 mm)
povrchy opatrené natérem se sklenénou balotinou mély MPD 0,6 mm.

» Stari povrchl bylo 3 roky az 19 let,

e Zrnitosti asfaltovych smési byly do 10 mm, 6 mm a 4 mm.

Kontrola parametri méficich zafizeni
e Tvrdost pneumatiky

* Tlak v pneumatice

e Zatizeni mériciho kola

e Davkovani vody na povrch vozovky

MeéfFici rychlosti 40 km/h, 60 km/h a 80 km/h
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Vyhodnoceni méreni fp pfi rlznych rychlostech stanovilo vzajemny prepocet mezi TRT a BV11 v tab. 1 a na zakladé toho
tabulka 4 z CSN 73 6177 pro BV 11 nabyva hodnot podle Tab. 2

Klasifikacni stupen Fp

o M&fici rychlost, km/h Mérici rychlost
Zafizeni Km/h 1 2 3 4 5
40 60 80
> <
TRT 1076 1,048 1,068 40 >0.68 0.59 0.5 0.41 <0.4
60 20.6 0.52 0.44 0.36 <0.35
BV11 1,098 1,164 1,199
80 20.53 0.46 0.39 0.32 <0.31
BV11/TRT | 1,020 1,111 1,123
100 >0.47 0.41 0.35 0.29 <0.28
120 20.42 0.37 0.32 0.27 <0.26
Mé&tFici rychlost Klasifika¢ni stupen
km/h 1 2 3 4 5
40 20,69 0,60 0,51 0,42 <0,41
60 20,67 0,58 0,49 0,40 <0,39
80 20,60 0,52 0,44 0,36 <0,35
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Kromeé tohoto vyhodnoceni se v Evropé pouziva vyjadreni protismykovych vlastnosti, které
zahrnuje obé charakteristiky:

S—SRef
SRI = BFe 5o
S0 = aMPD?®

CSN 73 6177

F’'=q-ebv
p

kde

SRI  je Skid Resistance Index, index odolnosti proti smyku

a, b, a B jsou specifické kalibracni parametry daného méficiho zarizeni

F je namérena hodnota odolnosti proti smyku danym méricim zarizenim

S je provozni rychlost zarizeni pri méreni

Srer j€ referencni rychlost, ke které je vztazen soucinitel tfeni F

S, predstavuje rychlostni gradient hodnot F vztazeny na makrotexturu
povrchu

MPD je stredni hloubka profilu, hodnota makrotextury povrchu vozovky

a, b jsou parametry exponencialni funkce
v je méfrici rychlost
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Vyhodnocenim srovnavacich méreni byly stanoveny specifické kalibracni koeficienty pro zarizeni TRT a BV 11 uvedené v
tab. 3 a v tab. 4 je z té&chto hodnot upravena tabulka 4 z CSN 73 6177 pro viechny rychlosti pro a) TRT a b) pro BV 11.

Tab. 3 Stanovené kalibracni parametry zkuSebnich zafizeni  [pgrametr B a b
TRT 1.000 196 0.108
BV-11 1.072 151.5 0.464
Tab. 4 Pozadované soucinitele tfeni v klasifikaCnich stupnich v zavislosti na méfrici rychlosti a makrotexture MPD povrchu vozovky
a) pro zarizeni TRT b) pro zafizeni BV 11
Méf¥ici MPD Klasifikacni stupen Fp pro TRT Mé¥ici MPD Klasifikacni stupen Fp pro BV-11
rychlost 1 2 3 4 5 rychlost 1 2 3 4 5
2 >0,66 0,57 0,48 0,40 <0,38 2 20,71 0.61 0.52 0.42 <0.41
40 1 20,66 0,57 0,48 0,40 <0,38 40 1 20,73 0.64 0.54 0.44 <0.43
0,5 >0,67 0,58 0,49 0,40 <0,39 0,5 20,77 0.67 0.57 0.46 <0.45
0.1 >0,68 0,59 0,50 0,41 <0,40 0,1 20,94 0.82 0.69 0.57 <0.55
60 >0,60 0,52 0,44 0,36 <0,35 60 >0.64 0.56 0.47 0.39 <0.38
2 >0,55 0,47 0,40 0,33 <0,32 2 >0.58 0.51 0.43 0.35 <0.34
80 1 >0,54 0,47 0,40 0,33 <0,32 30 1 >0.56 0.49 0.41 0.34 <0.33
0,5 >0,54 0,47 0,39 0,32 <0,31 0,5 >0.54 0.46 0.39 0.32 <0.31
0,1 >0,53 0,46 0,39 0,32 <0,31 0,1 >0.44 0.38 0.32 0.26 <0.24
2 >0,50 0,43 0,36 0,30 <0,29 2 >0.53 0.46 0.39 0.32 <0.31
100 1 >0,49 0,42 0,36 0,29 <0,29 100 1 >0.49 43.00 0.36 0.30 <0.29
0,5 >0,48 0,42 0,35 0,29 <0,28 0,5 >0.45 0.39 0.33 0.27 <0.26
0,1 >0,46 0,40 0,34 0,28 <0,27 0,1 >0.30 0.26 0.22 0.18 <0.17




Srovnavaci mereni 2018 v Nantes

Vyhodnocenim srovnavacich méreni byly stanoveny specifické kalibracni koeficienty pro zarizeni TRT a BV 11 uvedené v
tab. 3 a v tab. 4 je z té&chto hodnot upravena tabulka 4 z CSN 73 6177 pro viechny rychlosti pro a) TRT a b) pro BV 11.

Tab. 3 Stanovené kalibracni parametry zkusebnich zafizeni
Parametr B a b
TRT 1.000 196 0.108
BV-11 1.072 151.5 0.464
Tab. 4 Pozadované soucinitele tfeni v klasifikaCnich stupnich v zavislosti na méfrici rychlosti a makrotexture MPD povrchu vozovky
a) pro zarizeni TRT b) pro zafizeni BV 11
Meéfrici MPD Klasifika€ni stupen Fp pro TRT Mérici Klasifika¢ni stuperi Fp
rychlost 1 2 3 4 5 rychlost
2 >0,66 0,57 0,48 0,40 <0,38 Km/h 1 2 3 4 5
40 1 20,66 0,57 0,48 0,40 <0,38 40 >0.68 059 05 041 <04
0,5 20,67 0,58 0,49 0,40 <0,39 = : : : -
0.1 >0,68 0,59 0,50 0,41 <0,40 60 20.6 0.52 0.44 0.36 <0.35
60 >0,60 0,52 0,44 0,36 <0,35 80 >0.53 0.46 0.39 0.32 <0.31
z 20,55 0,47 0,40 0,33 <0,32 100 >0.47 0.41 0.35 0.29 <0.28
1 20,54 0,47 0,40 0,33 <0,32
80 05 50,54 047 0.39 032 <031 120 >0.42 0.37 0.32 0.27 <0.26
0,1 20,53 0,46 0,39 0,32 <0,31
2 20,50 0,43 0,36 0,30 <0,29
100 1 20,49 0,42 0,36 0,29 <0,29
0,5 20,48 0,42 0,35 0,29 <0,28
0,1 20,46 0,40 0,34 0,28 <0,27
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Vyhodnocenim srovnavacich méreni byly stanoveny specifické kalibracni koeficienty pro zarizeni TRT a BV 11 uvedené v
tab. 3 a v tab. 4 je z té&chto hodnot upravena tabulka 4 z CSN 73 6177 pro viechny rychlosti pro a) TRT a b) pro BV 11.

Tab. 3 Stanovené kalibracni parametry zkuSebnich zafizeni  |pgrametr B a b
TRT 1.000 196 0.108
BV-11 1.072 151.5 0.464
Tab. 4 Pozadované soucinitele tfeni v klasifikaCnich stupnich v zavislosti na méfrici rychlosti a makrotexture MPD povrchu vozovky
a) pro zarizeni TRT b) pro zafizeni BV 11
MéFici Klasifikacéni stupeﬁ Mé¥ici MPD Klasifikacni stupen Fp pro BV-11
rychlost 1 2 3 4 5
rychlost
km/h 1 2 3 4 5 2 >0,71 0.61 0.52 0.42 <0.41
40 1 20,73 0.64 0.54 0.44 <0.43
40 20,69 0,60 0’51 0’42 30’41 0,5 >0,77 0.67 0.57 0.46 <0.45
0,1 >0,94 0.82 0.69 0.57 <0.55
60 >0,67 0,58 0,49 0,40 <0,39 60 >0.64 0.56 0.47 0.39 <0.38
2 >0.58 0.51 0.43 0.35 <0.34
80 20,60 0,52 0,44 0,36 <0,35 80 1 >0.56 0.49 0.41 0.34 <0.33
0,5 >0.54 0.46 0.39 0.32 <0.31
0,1 >0.44 0.38 0.32 0.26 <0.24
2 >0.53 0.46 0.39 0.32 <0.31
100 1 >0.49 43.00 0.36 0.30 <0.29
0,5 >0.45 0.39 0.33 0.27 <0.26
0,1 >0.30 0.26 0.22 0.18 <0.17




Potvrzeni platnosti vysledku srovnavacich méreni
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Obr. 1 Vysledky méreni Fp zarizenim TRT na dalnici D5, jak na CB krytu, tak na asfaltovych krytech SMA 11 a ACO 16. Jsou
vyneseny pozadované hodnoty Fp v zavislosti na rychlosti a namérené hodnoty Fp pfi uvedenych hodnotach MPD.




Potvrzeni platnosti vysledku srovnavacich méreni
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Obr. 2 a) Zavislost relativni nehodovosti (accident risk) v pfipadé pouziti klasifikace Fp pfi rychlosti 60 km/h,
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Obr. 2 b) Stejna zavislost v ptipadé pouziti klasifikace Fp pfi rychlosti 90 km/h

PFi srovnani relativni nehodovosti asfaltovych usekl na D5 s Useky cementobetonovymi, byla relativni

nehodovost na CBK o 58 % vyssi nez na usecich asfaltovych.




Vyvoj klasifikace v CSN 73 6177

Tabulka 5 Klasifikace soucinitele tfeni v CSN 73 6177 (1996, 2009 a 2017)

CSN 73 6177, 1997

, PK A
vUD 2
PK B
PK A
TRT
PK B
CSN 73 6177, 2009
PK A
TRT
PK B
CSN 736177, 2
PK A
TRT
PK B
Inovace | PKA
??? |PKB
Hodnota Fp 64|63|62(61({60|59|58|57|56|55|54|53|52|51|50(49|48|47|46|45|44

Poznamky

V CSN 73 6177, 1996, PK Skupiny A jsou D, RMK a S I. t., skupiny B ostatni PK. Je uveden prevoni vztah Fp,TRT x 0,94 = Fp,99% prokluz
V CSN 73 6177, 2009 nejsou klasifikaéni stupné rozdéleny podle skupin PK, ale A jsou Useky PK se zvy$enymi poZadavky na PVV a B
ostatni PK. Klasifikacnim stupntm byl dan vyznam 1 (2 pro B) pro prejimku krytu, 2 (3) pro konec zarucéni doby 3 (4) planovani udrzby
nebo opravy a 4 (5) provedeni opravy,

V CSN 73 6177, 2015 bylo déleni na skupiny vozovek zrudeno a pro prejimku nového krytu se pouZil klasifikaéni stupen 2
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Pozadavky na stanoveni nové klasifikace

Povrchové vlastnosti vozovek se zatriduji do pétistupnové klasifikace od 1 (vyborny) do 5 (havarijni). V kazdém
klasifikacnim stupni jsou stanoveny pozadované minimalni hodnoty daného parametru pro dobu zivotnosti vozovky:

1. Nova obrusna vrstvy vozovky

2. Konec zarucni doby obrusné vrstvy vozovky

3. Beéiné uzivani vozovky

4. Planovani udrzby nebo opravy, tj. povrch v dobé nasledného uzivani nebude plnit pozadavky bezpecnosti a pohodli
Je treba provést opatreni udrzby nebo opravy vozovky, nebo informovat uzivatele o nevyhovujicim stavu povrchu
vozovky dopravni znackou ¢i omezit dovolenou rychlost.

Uvedenou klasifikaci povrchu vozovky Ize chapat jako pozadavky na povrchové vlastnosti, které:

1. vyjadruji technologické moZnosti dané typem obrusné vrstvy a pouzitych materidld,

2. kontroluji vhodnost technologie a pouzitych materidl( v dobé zaruky, zarucuji dlouhodobou funkci v klasifikaci 3
3. zajistuji bezpecnost a pohodli silni¢niho provozu,

4. vyjadruji varovné hodnoty,

5. zplsobuji vdZzné omezeni silni¢niho provozu.

Metodika

1. Statistika hodnot proménnych parametr( pfi prejimce a na konci zaruéni doby a méreni v béZzném roce
2. Porovnani databaze nehod a proménnych parametru Fp, IRI, MPD, hloubka koleje a vody
3. Vyhodnoceni, stanoveni a projednani klasifikace, vlozeni klasifikace do SHV
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