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Osnova

Povrchové vlastnosti vozovek
* Nerovnosti a jejich vliv na silni¢ni provoz
 Méreni nerovnosti IRl a MPD
e Porovnani vysledku méreni

Protismykové vlastnosti povrchu vozovek

e Vliv protismykovych vlastnosti na nehodovost

e Zakladni parametry protismykovych vlastnosti

 PFedstaveni mezinarodniho srovnavaciho méfeni v CR v roce 2005

* Predstaveni mezinarodniho srovnavaciho méreni v v Nantes v roce 2018

* Spojeni soucinitele treni a makrotextury MPD do jednoho parametru

» Klasifikace protismykovych vlastnosti v zavislosti na MPD

* Dosavadni klasifikace protismykovych vlastnosti povrchu vozovek

* Predpokladany vyvoj klasifikace protismykovych vlastnosti povrchi vozovek

Mereni makrotextury a hluku



Povrchoveé vilastnosti vozovek
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Obr. 1 - Rozsah vinovych délek nerovnosti povrchu vozovky a jejich vliv na sledované
povrchové vlastnosti Rovnost povrchu IRI, makrotextura MPD, hluénost SPD a mikrotexturu



Srovnavaci méreni IRl a MPD
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Duvod pro srovnavaci méreni IRI
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Protismykové vlastnosti povrchu vozovek
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Rozdeéleni pricin dopravnich nehod
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Stav pozemnich komunikaci ma vliv na 3 % nehod,
v kombinaci s lidskym faktorem na 30 % nehod

Zdroj: Road Safety Manual, 2004




. Protismykové vlastnosti povrchu vozovek

Protismykové vlastnosti povrchli vozovek (Pavement Skid Resistance) jsou charakterizovany:

= Soucinitelem treni F za stanovenych podminek (hladka pneumatika stanovenych vlastnosti, prokluzem nebo
bocnim vychyleni mériciho kola, kropeni povrchu vodou, stanovenou svislou silou a mérenou silou
zpUsobenou trenim)

=  Makrotexturou MPD

V Evropé je normovano nejméné 15 méricich systémul pro méreni soucinitele tfeni. Pravidelné se konaji
srovnavaci méreni pro vzajemné navazani vysledkl méreni stanovenych jednotlivymi zarizenimi.

CSN 73 6177 pro klasifikaci protismykovych viastnosti stanovuje narodni referenéni méfici zafizeni, pfi pouZiti
jinych méficich zarizeni musi byt pomoci prevodnich vztahl prepocteny na referenéni zafizeni. Prevodni vztahy
se ziskaji z experimentu presnosti provedeného podle prislusného predpisu nebo z porovnavacich zkousek

v ramci Evropské unie.

Pro klasifikaci se pouziva pétistupnova klasifikace soucinitel treni.

Méreni textury MPD Ize pro posouzeni protismykovych vlastnosti pouzit jako zavazné jen u MK s dovolenou
rychlosti 50 km-h=! a nizsi za podminky, Zze probéhne soucasné jak méreni PTV, tak i méreni MTD nebo MPD a oba
parametry jsou hodnoceny minimalné klasifikacnim stupném 3. V ostatnich pripadech je méreni textury pouze
orientacni a pro zavazné posouzeni se musi pouzit dynamické méfici zafizeni pro zjisStovani soucinitele treni.
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¢SN P CEN/TS 15901-12:2011 ZaFizeni BV11 a Saab friction tester



